
































aus dem Schreiben hervorgeht, versucht Georg Kiel nun
alles, um einen Teil dieser Summe wieder zuriickzubekom-
men. Er stellt umfangreiche Berechnungen an, welche Ar-
beiten durch eigene Leute zu welchen Kosten hergestellt
werden kénnen, in der festen Uberzeugung, billiger als die
Bahn zu sein und so macht er dieser am 6. Mai 1899
schon ein Angebot:

An denVorstand der Kéniglichen Eisenbahn-Betriebs-
Inspektion in Duisburg

In Erwiderung auf die sehr gefdllige Zuschrift vom . Fe-
bruar 1899 betr. Herstellung der Haltestelle Diersfordt beehre
ich mich ergebenst mitzuteilen, da3 die Gemeinde Diersfordt
bzw. die Interessenten folgende Arbeiten selbst herzustellen (in
der Lage sind):

800 cbm Boden zur Herstellung der Bahnsteige: 800 Mark
600 gm Boschungs(fidche) zu ebnen: 180 Mark
800 gm Bahnsteige m. (Sand) und Schotter

zu erstellen: 240 Mark
140 Ifdm Schutzgitter herstellen: 190 Mark
300 Ifdm Drahtzaun herstellen: 450 Mark
Warterdume, Abort herstellen: 1.400 Mark

Die Gemeinde hat die Uberzeugung, mit den billigen Ar-
beitskrdften billiger herzustellen als (angeboten) ist und bitte
ich um entsprechende Zeichnungen und Bedingungen iber die
(Herstellung), damit der Bau (maglichst bald beginnen kann).

Augenblicklich sind noch (mehrere) Arbeitskrdfte (vorhan-
den), wdhrend von Mitte Juni ab diese fehlen. Was den Sand
(Erddamm) anbelangt, so wird die Herrschaft Diersfordt das
erforderliche Quantum in (..) unentgeldlich (..) unter der Bedin-
gung, daB3 die Herstellung der Bahnsteige der Gemeinde Diers-
fordt (...) zur Ausfiihrung (ibertragen wird.

Hochachtungsvoll Kiel, Oberforster und Gemeindevorsteher

Der Herr Geber der Eisenbahn-Betriebs-Inspektion
macht daraufhin den Vorschlag, sich an Ort und Stelle zu
treffen, um die verschiedenen Arbeiten zu besprechen.Am
3. Mai 1899 erscheint der Betriebs-Ingenieur Hieronimy
am Block Diersfordt und verhandelt mit Oberférster
Kiel. Das Ergebnis wird wie folgt von der Bahn-Betriebs-
Inspektion 2 in Duisburg festgehalten:

In Beantwortung lhres gefl. Schreibens von 6. ds. Mts. (Mai
1899) und unter Bezugnahme auf die mit dem Betriebs-Inge-
nieur Hieronimy am 13. ds. Mts. bei Block Diersfordt stattge-
habte Besprechung theile ich ergebenst mit, daB3 ich damit ein-
verstanden bin, wenn die Gemeinde Diersfordt bzw. die betref-
fenden Interessenten die nachstehend aufgefiihrten Arbeiten
und Lieferungen zur Herstellung des Haltepunktes Diersfordt
auf eigene Kosten mit dem Einverstdndnisse des Herrn Biir-
germeisters Arntzen zu Ringenberg selbst ausfiihren.

800 cbm Boden zu den erforderlichen Anschiittungen zu
liefern und profilmdBig einzuplanieren. 600 gm Bdschungs-
fldichen mit besserem Boden 20 cm hoch zu bekleiden und
mit Grassamen gut zu besden. 140 Ifdm Schutzgitter zwi-
schen den Bahngleisen aus eichenen Pfdhlen und 2 tannenen
Léngslatten nach beigefiigter Zeichnung in Handarbeit und
unter Verwendung trockenen Holzes herzustellen. 300/ fdm
Drahtzdune der duBeren Bahnsteigkanten aus trockenen run-
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den eichenen Pfdhlen und mit 4 libereinander liegenden 5
mm starken verzinkten Eisendrdhten nach beigefiigter Zeich-
nung herzustellen.

Beziiglich Ausfiihrung des Dienstgebdudes und Aborts wird in
kiirzester Frist weiteres mitgetheilt werden.

Einen Lageplan zur Herstellung der oben genannten Arbeiten
flige ich zu lhrem Gebrauch bei.

Die Ausfiihrung der oben genannten Arbeiten kann sogleich in
Angriff genommen werden.

Es wird jedoch gebeten, den Bahnmeister Schulze in Wesel den
Tag der Inangriffnahme mitzutheilen. (gez.) Geber

Rentmeister und Gemeindevorsteher Oberforster
Georg Kiel hat sich also durchgesetzt, einige Arbeiten in
eigener Regie durchfiihren zu lassen, um die Kosten zu
senken. Da er aber fiir Tatigkeiten in der Herrschaft Diers-
fordt die Genehmigung der Fiirstlichen Kammer in Werni-
gerode braucht, berichtet er dorthin und bekommt die
Antwort am 24. Mai 1899, daB der Gemeinde Diersfordt
die an der Eisenbahn Wesel-Emmerich vorhandenen Sand-
berge zur Herstellung der Erdarbeiten fiir die neue Halte-
stelle iberlassen werden, mit der MaBgabe, daB eine fiir die
Holzverladestelle etwa erforderliche Erdrampe stehen zu las-
sen ist. Die Arbeiten auf Herrschaftlichem Grund und Boden
sind indef3 nicht eher zu beginnen, als bis die Grundabtretungs-
frage beziiglich welcher seither noch nicht das mindeste zu un-
seren Ohren gekommen, nach allen Seiten geregelt ist.

Aus der Antwort ist zu erkennen, dass in der firstli-
chen Kammer in Wernigerode fachlich und juristisch aus-
gebildete Ménner sitzen, die alle Aktivititen des Oberfor-
sters Kiel im Sinne des noch unmiindigen Herren auf
Diersfordt, Friedrich Graf zu Stolberg-Wernigerode,
genau liberwachen. So antwortet Kiel drei Tage spdter, es
handle sich gar nicht um Abtretung von herrschaftlichem
Boden, denn das von der Bahn seinerzeit erworbene
Geldnde sei schon unter der Voraussetzung der jetzigen
Anlage so breit erworben worden. Der geplante Verlade-
platz werde weiter riickwirts nach Mehrhoog hin auf vol-
lig wertlose Parzellen der Gemeinde Diersfordt verlegt
und erst dann werde die Grunderwerbsfrage auftauchen.

Inzwischen befaBt sich der Ingenieur Hieronimy von
der Betriebs-Inspektion 2 in Duisburg mit den Gebduden
Wartehalle und Abort fiir den Haltepunkt Diersfordt und
sendet einen Entwurf und Kostenanschlag nach Diers-
fordt. Darin wird der erste Ansatz von 1400,— Mark noch
um 200,— Mark Uberschritten, obwohl die Dimensionen
des Warteraums den Anforderungen noch nicht einmal
genligen wiirden. Er bittet um Verstéindnis fiir die Mehrko-
sten nach Benehmen mit dem Biirgermeister Arntzen zu
Ringenberg. Danach wiirde er die Vergebung der Arbeiten
in die Wege leiten, es sei denn, Georg Kiel hitte die Mog-
lichkeit, die beiden Gebaude billiger herstellen zu lassen
und er erwarte eine diesbeziigliche Antwort.

So wie man den Oberforster Kiel nun kennen gelernt
hat, kann er sicher kein Verstindnis fiir die Preiserh6hung
aufbringen und er stiirzt sich in neue Gedanken und Mog-
lichkeiten, um die Kosten senken zu kénnen. Er mokiert
sich mit einem Schreiben vom 5. Juni 1899 beim Biirger-
meister Arntzen iiber die Forderungen der Bahnverwal-
tung, es wiirden nur noch die Zentralheizung, elektrisches
Licht(!), Eis- und Weinkeller fiir die Bahnwirter, vielleicht






Der ,,Bahnhof” Diersfordt, der eigentlich keiner ist,
weil ja die Weiche fehlt, denn die Verladestelle ist nie ge-
baut worden, der ,,Bahnhof” ist nun ein wichtiger Punkt
fur Diersfordt und die weitere Umgebung. Ist man doch
an die groBBe weite Welt angeschlossen worden. Die ,,In-
teressenten”, die Geld dafiir gegeben haben, der Biirger-
meister des Amtes Ringenberg, Otto Arntzen, diejenigen,
die an der Herrichtung der B&schungen und der Ziune
mitgearbeitet haben, und nicht zuletzt der Oberforster
Georg Kiel, der wohl den gréBten Teil der Verantwortung
und Arbeit auf sich geladen hatte, alle konnten stolz auf
den Erfolg sein. Giste aus der weiteren Umgebung konn-
ten nun per Bahn nach Diersfordt fahren und Kaffee und
Kuchen bei ,,Mutter Busch” in der Sommerfrische ge-
nieBen. Andere wanderten zu FuB in Richtung SchlofB
Diersfordt und verlustierten sich am ,Jdger” oder an der
,Constanze”. |4 Jahre spdter, nachdem die elektrische
StraBenbahn von Wesel nach Rees erdffnet worden war,
konnte man von der Haltestelle , Kockshof” iiber den
»Jager” in Richtung Hamminkeln wandern und dann mit
der Bahn ab Diersfordt nach Wesel zuriickfahren. Ham-
minkelner Biirger, die ndher am Haltepunkt Diersfordt als
am Bahnhof Hamminkeln wohnten, hatten nun erheblich
kiirzere Wege. Einer aber blieb weiterhin mit dem Thema
verbunden, namlich der Oberforster Kiel. Er war nicht
einverstanden mit der Zahl der in Diersfordt haltenden
Ziige und so wandte er sich schon am |3.Januar 1900 an
den Biirgermeister Otto Arntzen:

Euer Wohlgeboren bitte ich an betreffender Stelle gefdlligst
anmerken zu wollen, daf3 bei (..) den Sommerfahrpldnen fiir
Haltestelle Diersfordt noch folgende Ziige zum Halten be-
stimmt werden:

Der Zug von Wesel morgens 7.17 Uhr ab

Der Zug von Wesel nachmittags 2.45 Uhr ab

Der Zug von Emmerich morgens 8.01 Uhr ab

Der Zug von Emmerich nachmittags 5.50 Uhr ab

Nachdem die Gemeinde Diersfordt die groBen Ausgaben
nicht gescheut, giebt dieselbe sich der Hoffnung hin, daB die
Bitte, daB obige Ziige, welche auf allen kleinen Stationen hal-
ten, auch in Diersfordt halten werden. Ganz abgesehen davon,
daB diese Ziige zweifelsohne (...) am meisten benutzt werden,
liegt es im finanziellen Interesse des Bahnfiscus, daB3 vor allem
des Nachmittags von Wesel 2.45 Uhr abfahrende Ziige hal-
ten. Da dieser Zug nicht nur wdhrend der Wintermonate, son-
dern vorzugsweise im Sommer so viel benutzt worden ist, daf3
ich (sagen) mochte, daB dieser Nachmittagszug die Gesamt-
einnahmen der (Eisenbahn) verdoppelt.

Ebenso wiinschenswert ist das Halten des Zuges, welcher
um 7.17 Uhr von Wesel abfdhrt und auch an den kleinen Sta-
tionen hailt...

Die Kénigliche Eisenbahn-Direktion teilt dem Biirger-
meisteramt zu Ringenberg und der wiederum dem Ge-
meindevorsteher von Diersfordt, Georg Kiel mit, dass
dem Zug 601 wegen des nachfolgenden Schnellzuges
keine Zeit zum Halten gegeben ist. Dagegen werden die
anderen 3 Ziige ab |. Mai des Jahres (1900) halten und in
Diersfordt um 2.37 h bzw. 2.55 h und 5.54 h abfahren.
Damit hatte Oberforster Kiel wohl alles fiir den Halte-
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punkt Diersfordt getan, was in seiner Macht stand. Da-
nach entstand noch ein Streit {iber die Hohe der Zuriick-
zahlung der Bahn an die Gemeinde Diersfordt. Dieser Be-
trag betrug letzten Endes nur 659,— Mark und 3 Pfennig,
den Kiel zdhneknirschend akzeptieren muBte. Das war
Ende des Jahres 1900.

Von der unmittelbar folgenden Zeit sind keine beson-
deren Nachrichten iiber den Haltepunkt Diersfordt er-
halten. Das Leben mit der Eisenbahn hatte sich im Laufe
der Zeit eingespielt. Ein Fahrplan der Strecke Oberhau-
sen-Emmerich aus dem Jahre 1909 mit den Bahnhofen
Oberhausen, Sterkrade, Holten, Dinslaken, Voerde, Frie-
drichsfeld, Wesel, Diersfordt, Mehrhoog, Haldern, Empel,
Praest und Emmerich zeigt, dass in Diersfordt in Richtung
Emmerich tiglich 6 Ziige und in Richtung Oberhausen
tdglich 8 Ziige hielten.

Da durch die Kriegshandlungen 1945 nicht nur das
Gleis, sondern auch die Signalanlagen zerstért worden
waren, fuhr die Bahn eine Zeit lang ohne Signal, mit einem
sogenannten ,,Papierbefehl”, der von der Hand und von
Block zu Block weitergegeben werden muBte. (Nach
freundlichem Hinweis von Wilhelm Berning, Hamminkeln).

Die Deutschen mussten mit dem Leben sozusagen
von neuem beginnen. Vieles war zerstort, vieles veraltet.
Es ging vor allem um eine trockene Unterkunft und um
das tdgliche Brot. Die Stiadter waren z.T. gezwungen, sich
durch Hamsterfahrten etwas zum Essen zu besorgen. Mit
der Bahn kam man in die landlichen Gegenden. Die Bahn
war das wichtigste Transportmittel. Nach einigen Jahren
fuhr man auch wieder in die Sommerfrische nach Diers-
fordt und der kleine ,,Bahnhof” war ein wichtiger Mittel-
punkt zwischen Diersfordt und Hamminkeln. In einem Ar-
tikel der ,Neue Ruhr-Zeitung” vom 24. September 1953,
der sich eigentlich mit dem Diersfordter Wald und dessen
Wildbestand befaBt, findet man aber auch ein idyllisches
Foto des Bahnhofes mit der Unterschrift:

Ein Schild, ein Wellblechhaus und ein Bahnsteig macht zu-
sammen einen Bahnhof, und zwar den kleinsten Bahnhof am
Niederrhein, tief im Diersfordter Wald versteckt.

Ganz so klein ist der Bahnhof nun doch nicht, denn
hinter der Wellblechhiitte stand ja die eigentliche Warte-
halle mit dem Raum, in dem die Fahrkarten verkauft wur-
den.

Die Schranken wurden mit zwei Kurbeln auf- und ab
bewegt und das geschah seit ihrer Einrichtung unter frei-
em Himmel, bei Wind und Wetter. Erst Wilhelm Berning,
Hamminkeln, hatte Anfang der 1960er Jahre dafiir gesorgt,
dass dafiir ein einfacher Unterstand hergestellt wurde. -
Auf der Seite Mutter Busch befand sich parallel zum Gleis
ein Fahrradschuppen aus einem russischen Bahnwaggon
ohne Fahrgestell.

Wilhelm Berning, der im Jahre 1960 auf dem ,,Bahn-
hof” Diersfordt den Dienst versah, hatte an einem Sonn-
tag sage und schreibe 300 Fahrkarten verkauft!

Im Laufe der Jahre verinderte sich aber die allgemeine
Verkehrssituation zum Nachteil der Bahn. Fiir die nach
dem Kriege entstandenen Siedlungen und weiter von der






















































Flugzeuge mit Lastenseglern im Schlepp. Einer ging hinter
dem Haus meines Onkels nieder. Kurze Zeit spiter kamen
deutsche Soldaten mit gefangenen Englindern vorbei.

Sonntag, 25. Mirz 1945
Die Kiihe in den Ringenberger ,,Wasserwiesen” briillten.
Ihre Euter waren prall, da sie nicht mehr gemolken wor-
den waren.Wir konnten das Gebriill nicht mehr ertragen,
und mein Onkel, mein Vater, meine Schwestern und ich
liefen in einer Feuerpause hinaus zu den Kiihen und melk-
ten die Milch einfach auf den Boden.Wenn wir Granaten
pfeifen horten, warfen wir uns auf den Boden, danach
machten wir weiter. Gegen Abend sahen wir zwei deut-
sche Panzer in Richtung Ringenberg fahren. Die evangeli-
sche Kirche stand in hellen Flammen. Eine Granate explo-
dierte im Giebel des Hauses, in dem wir die zwei Zimmer
bewohnten. Kurze Zeit spiter gab es einen kriftigen Re-
genguB, der unsere Habseligkeiten in diesen Zimmern mit
Staub und Wasser durchtriankte. Danach wurde es in Rin-
genberg ruhiger. Auf der StraBe zogen allilerte Gefangene
vorbei.

Eine Begebenheit, die sich an diesem Tag abgespielt
hat, habe ich nicht vergessen: Wahrend des Artilleriefeu-
ers an diesem Tag kamen zwei deutsche Soldaten in unse-
ren Bunker. Da dem jiingeren von beiden die Hose
rutschte, weil ihm Knopfe fiir die Hosentrager fehlten,
nahte meine Schwester ihm schnell zwei Knépfe an. Kurz
danach betrat mein Onkel den Bunker.Als er die Soldaten
sah, schimpfte er und verlangte, die Soldaten miiBten so-
fort den Bunker verlassen. Im Verlauf der nun folgenden
Auseinandersetzung wurde einer der beiden Soldaten so
wiitend, dass er drohte, eine Handgranate in den Bunker
zu werfen.Als alle Frauen weinten und baten, dies nicht zu
tun, verlieBen sie den Bunker. - Kurze Zeit spater kam der
jingere von beiden allein wieder zuriick. Als wir fragten,
wo denn der andere geblieben sei, erklarte er: ,,Mein Ka-
merad ist von einer Granate getroffen worden und ist
tot.” Alle schwiegen betroffen. Der Soldat ging ohne ein
weiteres Wort hinaus.

Montag, 26. Marz 1945
In der Nacht war es ruhig geblieben. Gegen 9 Uhr sahen
wir auf einmal zwei Panzer auf uns zukommen. Auf ihren
Panzertliirmen waren aber keine Balkenkreuze sondern
weiBe Sterne. Vater holte sofort eine vorbereitete weiBle
Fahne, ein ,,Woschspill” mit Kindertuch, und winkte damit.
Die zwei Panzer fuhren auf den Zufahrtsweg zum Haus
und blieben stehen. Der Panzerkommandant griite mit:
,,Good morning”, und fragte nach deutschen Soldaten. Der
Nachbar Bollmann deutete auf den Melkstall in den ,,Was-
serwiesen” und sagte: ,,Gestern abend sind dort noch eini-
ge Deutsche gewesen” Mittlerweile waren eine ganze
Reihe von Panzern aufgefahren. Der Kommandant grii3te,
und die Panzer fuhren in breiter Front in die Wiesen - und
saBBen nach zehn Metern fest. Es dauerte nicht lange, und
ein riesiger Bergepanzer rollte an und zog die festsitzen-
den Panzer einzeln wieder heraus. Der Kommandant des
Bergepanzers sah mich an und verlangte plotzlich von mir
einen Ausweis. Da ich keinen vorweisen konnte, gab er mir
finf Minuten Zeit, ihm meinen Ausweis vorzulegen, wenn
nicht, sei ich Gefangener. Dann ging er zu seinem Berge-
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panzer zuriick. Ich hatte Gliick, denn offensichtlich wurde
er per Funk mit seinem Panzer weggerufen, so dass er die
Sache mit mir nicht mehr verfolgen konnte. Aber er hatte
mich wohl doch nicht vergessen, denn am friihen Nach-
mittag fuhr bei uns ein Jeep mit drei Offizieren vor, die
mich zu sich befahlen. Als sie mich sahen, in kurzer Hose
und vor Angst schlotternd, brachen sie in schallendes
Gelachter aus. Da zog einer der Offiziere seine Pistole -
mir fiel das Herz in die Hose - und erschoB ein Rind am
Weidezaun, das durch einen Splitter am Kopf verletzt wor-
den war. Er lachte und bedeutete meinem Vater mit einer
eindeutigen Bewegung zum Mund, dass wir das Fleisch
essen sollten. Mein Onkel schlachtete das Rind, und wir
hatten vorerst Fleisch genug.

Gegen Abend standen mehrere englische Soldaten auf
der Diele und schauten uns beim Fiittern der Kiihe zu. Da
nahmen zwei der Soldaten einen Eimer und melkten
unter dem Geldchter ihrer Kameraden mehrere Kiihe
und gaben uns die Milch.Als die Front weitergezogen war,
wollte mein Vater wieder zuriick nach Hamminkeln. Auf
dem Hof von Karl Welsing hatte sich ein englischer Kom-
mandant eingerichtet. Mein Vater fragte ihn um Erlaubnis,
nach Hamminkeln zu unserem Haus gehen zu diirfen. Er
durfte. Am Nachmittag kam er schon zuriick und berich-
tete zu unserer Freude, dass unser Haus an der Diers-
fordter StraBe kaum beschddigt sei. Und auBerdem wufBte
er zu erzihlen, daBB lberall herrenlose (Wehrmachts-)
Pferde herumliefen. Am nachsten Tag machten Vater,
Onkel Bernd und ich uns auf nach Hamminkeln, um einige
Pferde einzufangen. Karl Welsing bat: ,,Bringt mir auch
zwei mit” Und wirklich, am Nachmittag kamen wir mit
drei Pferden zuriick.

Am Ostersamstag, genau eine Woche nach der Luft-
landung, bepackten wir einen Handwagen und eine Schub-
karre mit den wichtigsten Sachen und verlieBen die
»chloot” in Ringenberg und kehrten heim in unser Haus
an der Diersfordter StraBe.Als wir an dem ausgebrannten
Elternhaus meiner Mutter in Ringenberg vorbeikamen,
wulBten wir, dass wir Gliick gehabt hatten.

An der lIsselbriicke muBBten wir warten, weil Militarko-
lonnen in ununterbrochenem Strom die englische Pionier-
briicke liberquerten. Fiir einen Moment hielten die Mi-
litirpolizisten den Fahrzeugstrom an, und wir konnten
hiniiber.

Eine Woche spiter, mein Vater sigte gerade Holz vor
dem Haus, fuhr plotzlich ein amerikanischer Jeep ziemlich
rasant auf unseren Hof und hielt vor meinem Vater, so
dass der erschreckt zur Seite sprang. Heraus stieg ein
amerikanischer Offizier. Der begriilte meinen Vater mit
Handschlag und erkundigte sich in einwandfreiem
Deutsch nach meiner Schwester Christa: ,,Mit der habe
ich schon Kartoffeln gelesen.” - ,,Und verkaufen sie noch
Kaninchen?” - Mein Vater war sprachlos. ,,VWoher wissen
sie das alles?” -, Konnen Sie sich an einen Tag im Herbst
vorigen Jahres erinnern, als Jabos den Bahnhof Hammin-
keln angegriffen und Sie auf Hitler und den Krieg ge-
schimpft haben? - Der eine von den beiden Soldaten, die
bei Ihnen gestanden haben, war ich. Ich war ein amerikani-
scher Spion in deutscher Uniform.”

Dieser Offizier kam noch einige Male vorbei, und wir
hatten Zigaretten, Schokolade und Lebensmittel genug.
































































































www.verbands-sparkasse-wesel.de

Oma und Opa
sind die Besten -
dank Easy-Sparen.”

— Verbands-Sparkasse
in Hamminkeln

*Das gilt natdrlich auchfur Eltern, Paten usw., die das Easy-Sparenverschenken! Denn Easy-Sparenist einflexibles
Spar-Programm fir alle bis 18 Jahre. Bis 3.000 Euro sparen und dafir Gberdurchschnittlich hohe Zinsen kassieren

— exklusiv bei lhrer Verbands-Sparkasse! Nahere Informationen erhalten Sie unter Telefon 02852 96340 und in
allen Kunden-Centern.Wenn's um Geld geht-Verbands-Sparkasse.




